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Radlader 44Dturbo
92 kW I 125
1,85-2,8 flit

PS (DrN 7OO2O)
Schaufelinhalt

O 4-Zylinder-Dieselmotor mit Turbolader
und sparsamer Direkteinspritzung

O HANOMAG Wandlergetriebe
O HANOMAG Full-Powershift-Getriebe
O Allradantrieb mit Planetengetrieben

u nd Selbstsperrd ifferentialen
O Nasse innenliegende Mehrscheiben'

bremse
O Hydrostatische Knicklenkung
O 4,90 m Wenderadidus
O Automatische 2-Stufenhydraulik
O Ladeeinrichtung mit Z-Kinematik

und Einhebelsteuerung
O Sicherheitsfahrerhaus (DlN/lSO)
O ALS-PIus (Automatischer-Last-Stabi li-

sator) Sonderausrüstu ng
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Radlader 44Dturbo

Fabrikat
Modell
Tvp
Leistung

bei Motordrehzahl
Max. Drehmoment
bei Motordrehzahl

Zylinderanzahl
Bohrung/Hub
Hubraum
Verdichtung

Verbrennungsverfahren
Küh lung

Elektrische Anlage
Batterien
Drehstromlichtmasch i ne

Lufttiltertyp

Lenkung

Wandlergetriebe

Wandlungsverhältnis
Schaltgetriebe

Gänge
vorwärts/rückwärts

vorwärts/rückwärts
Arbeitsgänge

Straßengänge

HANOMAG Typ G 522
mit Drehmomentwandler
3 ,25 :  1
HANOMAG G 422
Full-Powershift

6/6

1. Gang 0 - 5,2 km/h
2. Gang 0 - 9,6 km/h
3. Gang 0 - 18,0 km/h
4. Gang 0 - 21,6 km/h
5. Gang 0 -4O,2 kmlh
6. Gang 0 - 48,0 km/h

Allradantrieb, Planeten-
u ntersetzu n gsgetriebe
in den Radnaben
Planetenstarrachse mit
Selbstsoerrdifferential
Planetenstarrachse mit
Selbstsperrd ifferential,
pendelnd aufgehängt
45 o/o
200
17.5 - 25 EM 12 PR
2 0  - 2 4 E M  1 2 P R
20.5 - 25 EM 12 PR

Völlig abgeschlossene
pneumatisch-hydraulisch betätigte
ölgekühlte Zweikreis-Mehr-
scheibenbremsanlage
(Allradbremse)
Scheibenbremse im Gelenk-
wellenstrang, mechanisch

System

Arbeitsdruck
Stufe 1/Stufe 2

Fördermenge der
Arbeitshydraul ik

Stufe 1/Stufe 2
Ladezeiten
Ankippen
Heben (Vollast)
Abkippen

Senken

Kraftstoff
Motoröl
Kühlsystem
Wandlergetriebe
Lastschaltgetriebe
Vorderachse
Hinterachse
Arbeitshydraulik
Bremsanlage

HANOMAG
D 943 A1
Diesel
92 kW
125 PS DtN 70020
2200 llmin
482 Nm (DlN 70020)
1500 1/min
4
1281140 mm
7206 cm3
1 7 , 2 :  1
Direkteinspritzung mit Aufladung
Zwei kre i sf | ü ssi g ke its kü h I u n g
thermostatgesteuert
24 VolI
2 x 12 Volt, 110 Ah
3 5 4
liockenluftfilter

System
Bauart
Knickgelenk
Lenkeinschlag
nach jeder Seite
Lenkpumpe
Arbeitsleistung
Fördermenge

Kleinster Wenderadius
Außenkante Räder
Außenkante Schaufel

Notlenkung

Knicklenkung
hydrostatisch
nachstellfrei

40 '
Zahnradpumpe
150 bar
65 l/min

4,90 m
5,41 m

Geschlossenes Hydrauliksystem,
2-Stufenhydraulik, Dreipumpen-
system mit Arbeitspumpe,
Lenkpumpe, Wechselpumpe

140/185 bar

220191 llmin

1,0 s
5,4 s
1,3 s
3,5 s

200 |
1 7  1
44 1'16 I
1 7  1
21 |
1 7  1

120 |
1,75 |

System

Vorderachse

Hinterachse

Sperrwert
Pendelwinkel, max.
Bereifung

2 Halogen-Hauptscheinwerter, je 2 Halogen-Arbeitsscheinwerfer
vorn und hinten, 2 Bl inkleuchten, 2 Brems-Blink-Schlußleuchten,
Kennzeichenbeleuchtung, 2 Begrenzungsleuchten für Schaufel-
sch n ei de n sch utz.
Doppeltüriges, geräuschgedämpftes Sicherheitsfahrerhaus
nach DIN/lSO, getönte Sicherheitsverglasung, Sonnenschutz-
rollo, versenkbare Türscheiben, aufstellbare Dachbelüftung,
regulierbare Heizung mit Gebläse, vielfach verstellbarer
Komfort-Fahrersitz, Haltegurt.
Betriebsstundenzähler, Fahrtenschreiber, Druckmesser für
Schaltdruck und Betriebsbremse, Temperaturanzeiger für Kühl-
mittel und Wandlerö|, Kraftstoffanzeige.
Allgemeine Betriebserlaubnis nach SIVZO.

Steinschlagschutzdach FOPS, ALS-Plus-System, automatische
Grabwinkeleinstel lung (return to dig), 3. Steuerkreis, HD-
Luftfilter mit automatischer Staubabsaugung und geräuschge-
däm pftes Standroh r, Kaltstartanlage, Baumklam mer, Hochkipp-
schaufel,  Schnellwechseleinrichtung, Kl imaanlage, Frischluft-
anlage, Schutzbelüftungsanlage, Autoradio, Anlaßsperre.
Kaltstarteinrichtung, Bio-Ol für Arbeitshydraulik.

Betriebsbremse

Zusatzpumpe

Hydraulik

Fahrgeschwi ndi g keiten

Automatische Hubendabschaltung, Schaufelstandanzeige.

Füllmengen

Sonderausrüstungen

Handbremse



Bewährtes Ful l-Powersh ift-Getriebe

Eine or iginale Hanomag-Konstrukt ion, in tausen-
den von Baumaschinen im Einsatz. Für Vorwärts-
und Rückwärtsfahrt im Gelände und auf der
Straße je 3 Gänge, praxisgerecht abgestuft, unter
Vollast ruckfrei zu schalten und zu reversieren.

Geschaltet und reversiert wird mit großdimensio-
nierten Schalt lamel lenkupplungen und nach-
geschalteten Zahnrädern. Bei Gang- und Fahrt-
r ichtungswechsel akt iv iert  Oldruck die dafür
benötigten Lamellenpakete.

Und auch hier wieder bewährte Hanomag-
Garantien für äußerste Laufruhe und lange Lebens-
dauer: präzisionsgeschliffene, schrägverzahnte
Getrieberäder, die ständig im Eingriff stehen,
sowie Olfeinstf i l terung der Druckumlauf-
schmierung.

Starke Baumaschinenachsen

Für große Belastungen ausgelegte Starrachsen.
Die besonders stark ausgelegte Vorderachse
fängt gleichzeit ig wirkende Vorschubkräfte und
große Belastungen sicher auf.  Planetenunterset-
zungen in den Radnaben verr ingern die Bean-
spruchung der Steckachsen und Dif ferent iale.

 

 

Geringere Belastung und höhere Lebensdauer von steckachsen und
Differential durch Planetengetriebe in den Fladnaben

Serienmäßi g Sel bstsperrdifferentiale

In Vorder- und Hinterachse! Die Sperrwirkung
wird automatisch im Differentialkorb durch
2 Lamellenpakete erzeugt, die durch lastabhängige
Spreizkräfte beaufschlagt werden. Die Sperr-
wirkung (Sperrwert 45 o/o) paßt sich dem gefahre-
nen Gang an .

Das garantiert beim Laden an steilen Hängen und
bei schwerer Schubarbeit auf wenig traktions-
fähigen Böden sicheren Bodenschluß al ler Räder
und damit große Arbeits leistung.

Großvolumiger, kompakter Baumaschinenmotor
Aufgabe des wassergekühlten 4-Zylinder-Turbo-
Diesemotors ist es, sowohl der Arbeitshydraulik
als auch dem Fahrantrieb die erforderliche
Leistung bereitzustellen. Dank ausgezeichneter
Verbrennung durch Direkteinspritzung und maxi-
malem Drehmoment schon im niedrigen Drehzahl-
bereich wird dies bei äußerst sparsamem Kraft-
stoffverbrauch erreicht. Durch den Turbolader
werden die Abgase des Motors nicht mehr unge-
nutzt durch den Auspuff ins Freie abgeleitet, son-
dern treiben über eine Turbine ein Verdichterrad
an, das die Frischluft für den Verbrennungsvor-
gang komprimiert und somit dem Motor eine
größere Luftmenge zuführt. Die dadruch erzielte
dichtere Zyl inderfül lung wirkt sich in mehr Leistung
aus, die auch in größeren Höhen erhalten bleibt.
Der ohnehin geringe Schadstoffgehalt der Motor-
abluft wird dabei noch weiter reduziert.

Die gute Zugänglichkeit aller Wartungsstellen ge-
währleistet schnelle und problemlose Wartung von
Motor und Aggregaten.

Wandlergetriebe mit einstufigem,
hydrodynamischem Drehmomentwandler

Das Hanomag-Wandlergetriebe des 44 D turbo
verteilt die Motorkraft des Radladers auf Fahran-
trieb, Arbeits- und Lenkhydraulik. Die Hydraulik-
pumpen werden mit motordrehzahlabhängiger
Leistung versorgt, das Lastschaltgetriebe mit
wandlerabhängigem Drehmoment.

Der hydrodynamische Wandler erhöht bei
niedr igen Drehzahlen das aufgenommene Dreh-
moment durch seinen hohen Wandlungsgrad um
mehr als das 3fache und verstärkt so im Anfahr-
bereich und bei großem Schubkraftbedarf die
Durchzugskraft des Motors erheblich.



Große Hinterachspendelung und Bodenfreiheit

20" Pendelwinkel der Hinterachse sichert volle
Wirksamkeit der Selbstsperrdifferentiale durch
gute Bodenhaftung aller Räder. Beachtliche
Bodenfreiheit unterm Knickgelenk steigert die
Geländegängigkeit.

Wirkungsvolle Bremsen
Betriebsbremse : pneumat.-hydraul. betäti gte Zwei-
kreis-Mehrscheibenbremsen. Völlig geschlossenes
ölgekühltes sowie nachstell- und nahezu ver-
sc h f ei ßf re ies Bremssyste m . Zusätzl. Vorsc h u b-
trennventil unterbricht bei eingelegtem Gang
den Kraftfluß zum Getriebe; kann bei Bedarf -
z.B. Straßenfahrt - durch Zugschalter auf dem
Armaturenbrett funktionslos gemacht werden.

A Nasse innenliegende Mehrscheibenbremse

Parkbremse: gut dimensionierte Scheibenbremse
im Gelenkwel lenstrang, manuel l  zu betät igen.

Leichtes Lenken
Servolenkung, reagiert exakt. Lenkpumpe garan-
tiert mit konstantem Olstrom leichtes Lenken, auch
in schwierigem Gelände - Notlenkeigenschaften
durch Zusatzpumpe gegeben.

Max. 80" Lenkeinschlag ergeben minimale 4,90 m
Wenderadius. Knickgelenk nahezu in Fahrzeug-
mit te:  gutes Spurhalten, ger inger Rol lwiderstand,
verminderter Reifenverschleiß. - Alle Kraftüber-
tragungselemente liegen geschützt.

Moderne Zweistufen hydrau li k

Vollkommen geschlossenes, sinnvoll abgestuftes
Selbstregelsystem. Geringer Vorspanndruck gegen
Eindringen von Schmutz, Vol lstrom-Feinf i l terung im
Olrücklauf. System paßt automatisch Hubkraft und
-tempo den Einsatzbedingungen an: Kann schnel l
gefahren werden, liefern Arbeits- und Wechsel-
pumpe gemeinsam bis zu 140 bar Oldruck in den
Hebe- und Abkippkreis.

Steigt bei  schwerem Reißen und Heben der Wider-
stand über diese Marke, trennt sich die Wechsel-
pumpe von der Arbeitshydraul ik.  Die Arbeitspumpe
l iefert  dann al lein bis zu 180 bar Systemdruck. Die
Wechselpumpe steuert unterdes ihren Olstrom in
die Lenkhydraulik bzw. in den Tank.

Stabile Ladeeinrichtung mit Z-Kinematik
Bedeutende Schütthöhe und Reichweite der Lade-
schwinge. Z-Kinematik nutzt die Vorteile der Zwei-
stufenhydraulik voll aus:

Beim Reißen und Ankippen durch Kraftumkehrung
änorme Reißkraft, da der Oldruck im Kippzylinder
auf die große Kolbenfläche wirkt.
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A Kraltumkehrung der Z-Kinematil

Beim Abkippen dagegen beaufschlagt der Öldruck
die kleine Kolbenfläche auf der Kolbenstangen-
seite:  schnel les Schaufelent leeren - das br ingt
mehr Tempo ins Arbeitsspiel .

Große An- und Abkippwinkel über den gesamten
Hubbereich sind charakteristisch für die
Z-Kinematik.  Der Nutzen: großer Fül lungsgrad und
vollständiges Schaufelentleeren.

Bereits bei Arbeitsgeschwindigkeiten von mehr als
5 km/h wird das sich automatisch zuschaltende
ALS-Plus-System (Sonderausrüstung) wirksam.
Das bedeutet, kein Materialverlust aus der Schaufel,
keine Stöße für Maschine und Fahrer.
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Komfort-Sicherheitsfahrerhaus mit guter Sicht
Schon lange bevor der Gesetzgeber es forderte,
wurden HANOMAG-Radlader mit einem Sicher-
heitsfahrerhaus ausgerüstet. Jahrelange Einsatzer-
fahrungen spiegeln sich im neuesten Stand von
Sicherheitstechnik und Ergonomie wieder.
Die geräumige, doppeltürige Kabine des 44 D turbo
ist schallisoliert und entspricht internationalen
Normen (DlN/lSO). Die bietet dem ang.egurteten
Fahrer Schutz beim Umschlagen und Uberrollen
der Maschine und hält Belastungen bis zum
mehrfachen Eigengewicht des Radladers stand.

Durch Anordnung auf dem Vorderwagen werden
Schall und Wärmeentwicklung der Antriebs-
aggregate weitgehend vom Fahrer ferngehalten
und ihm bei al len Lenkbewegungen eine immer
gleichbleibene Position zur Ladeeinrichtung
garantiert.

Hervorragende Sicht auf Arbeit und Umfeld ge-
währt die großflächige, Licht und Wärme absorbie-
rende Rundumverglasung mit tief herabgezogenen
Seitenfenstern. Sonnenblendrollo, doppelte Schei-
benwischer vorn und hinten. verbunden mit einer

elektrischen Scheibenwaschanlage, sowie 2
H alogen-Fah r- u nd 4 Halogen-Arbeitsschei nwerfer
erhalten diese guten Sichtverhältnisse unter allen
Einsatzbedingungen. Serienmäßige Warmwasser-
heizung und Frischluftzufuhr sorgen Sommer wie
Winter für angenehme Arbeitstemperaturen. Eine
Frischluftanlage oder Kl imaanlage sowie eine
Schutzbelüftungsanlage für Einsätze in kontami-
nierten Mater ial ien ist  in Verbindunq mit  einer
Ü berd ruckkabi ne als Sonderausrtisiu ng I ieferbar.
Genau im Bl ickfeld des Fahrers l iegen die über-
sicht l ich gruppierten, blendfreien Instrumente des
voll verkleideten Armaturenbretts.
Die hydrostatische Lenkung und der lenkradnahe
Gangschalthebel, Brems- und Gaspedal sowie die
Einhebelsteuerung der Arbeitshydraul ik sind mit
kurzen Bewegungen mühelos vom individuell auf
Größe und Gewicht des Fahrers einstellbaren
Komfort-Schwingsitz aus zu bedienen.
Der 44 D turbo ist nach den Sicherheitsbestim-
mungen der Berufsgenossenschaft ausgerüstet
und entsoricht in den Emissionsrichtwerten den
Vorschriften der internationalen Norm ISO 6393
und der EG-Richt l in ie 86/662.
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